


Stress pa feergerne

Det ma forventes, at slutningen pa seksti-arene bliver
begyndelsen til endelig beslutning om gennemfgrelsen
af en rekke store trafikale projekter, som f.eks.
broprojekterne over sund og balt. Disse udggr et
vasentligt grundlag for den fremtidige trafikale og
erhvervsmassige udvikling pa den ene side mellem
landsdelene i vort land og p& den anden med vore
nabolande i nord og syd. Planerne om disse projekters
gennemfgrelse har beskaftiget offentligheden i stgrre
eller mindre grad gennem éartier, men nu ligger de
endelig, hvor det ikke lengere skal blive ved snakken.
En fast Storebaltsforbindelse har statsbanernes
DAN S K stgrste interesse, hvad man ikke kan fortenke dens
ledelse i, fordi der saledes bliver mulighed for en

LO KOMOTIV langt hurtigere og mere rationel jernbanedrift mellem

landsdelene. Denne opfattelse kan vi enigt slutte os

TI D E N D E til. Og det er formentlig et stort flertal blandt alle

befolkningskredse, som ogsa ser hen til den dag, hvor

10. FEBRUAR 1969 — 69. ARGANG Fyn og Sjlland forbindes med hinanden. Selvfglgelig
vil der altid vere nogle med modsat opfattelse. De
2 kan have mere eller mindre markbar indflydelse pa
projekternes gennemfgrelse eller slet ingen. Imidlertid
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V1 skaber selv en del atf kapitalen

Vi md derfor gare en indsats for at ave indflydelse pd, hvordan vor del anvendes,
siger LO’s formand, Thomas Nielsen, der ogsd er formand for
Arbejderbevcegelsens kooperative Finansieringsfond

De erhvervsmassige investeringer dirigeres stadig af
de private kapital-interesser. Det beror pa en over-
leveret sandhed om, at dette skulle sikre den bedste
udnyttelse af kapitalen. Den sidste tids omdiskuterede
»affeerer« har jo nok bragt os lidt i tvivl om, hvorvidt
denne »sandhed« stadig gzlder. Vi skaber selv en del
af kapitalen i dag, og vi mé ggre en indsats for at gve
indflydelse pd, hvorledes vor del anvendes.

Sédan siger LO’s formand, Thomas Nielsen, der i
den sidste tid har lagt op til en diskussion om arbej-
derbevagelsens forhold til kapitaldannelsen og radig-
heden derover.

— Hvordan skal kapitaltilfgrslen fremmes?

— Vi mé ggre os klart, at der i de kommende ar skal
bruges mange penge inden for kooperationen og-ar-

" bejderbevagelsen. De kan tilvejebringes pa forskellig
made, bl.a. ma vi nok pany overveje, hvordan vi abner
adgang for kooperationen til nogle af de eksisterende
store kapitaldannelser. Jeg tanker ikke mindst pa
ATP-fonden.

Vi skaffer ikke ny kapital ved at flytte om pa de
midler, vi i forvejen rdder over i arbejderbevagelsen.

Vi méd gd nye veje, men spgrgsmalet kan jo bedgm-
mes fra mange forskellige sider.

Fremtidens virksomheder

~ Skal vi fortsette den traditionelle investerings-
politik?

— Jeg tror ikke pa, at Arbejderbevaegelsens koope-
rative Finansieringsfond skal sprede krefterne i et
forsgg pa at fastholde en rakke traditionelle virksom-
heder. Fonden bgr koncentrere sig om de virksom-
heder og virksomhedsformer, der ma antages at have
fremtiden for sig, siger Thomas Nielsen.

Traditionelt er vi sterkt interesseret i den egentlige
byggekooperation og i de specielle fabrikker, som er
opfert i tilslutning hertil. Vi har engageret os i
»Kooperativ Byggeindustri« og »Byggeselskabet af
9. marts 1968«, og vi forventer naste ar at skulle gé
ind i det byggeselskab, som den jyske byggekoopera-
tion patenker at oprette.

En af fondens opgaver i denne forbindelse bliver
at bidrage til, at der skabes den videst mulige kon-
takt og erfaringsudveksling mellem de deltagende
virksomheder, sédledes at vi kan fd arbejdsformerne
afprgvet og fa en drgftelse af, om der kan opnés yder-
ligere fordele ved projekteringssamarbejde, produk-
tionssamarbejde, fellesindkgb o.s.v.

Dette méd skabe baggrund for vor fremtidige stil-
lingtagen til fortsatte investeringer i mange virksom-
heder i bygge- og boligomradet, hvor vi er direkte
gkonomisk engageret.

Bort med tradition og prestige

— Er udbyttepolitikken tidssvarende?

— Bestemmelserne om andelsselskabernes udbytte-
betaling ma nok siges at vare forzldede, og standard-
vedtegten er nok lidt gammeldags. Der er vist almin-
delig enighed om, at vi kommer til at ligge pé linie
med obligationsrenten, men siden 1960 er der op-
staet et svalg mellem obligationsrenten og den korte
rente og f.eks. bankernes indlansrente.

Vi er indstillet pd i nogen grad at yde langvarige,
afdragsfri 14n i stedet for aktie- og andelskapital, og
vi forlanger her en noget hgjere rente. Virksomhe-
derne bgr tage disse sppgrgsmal op til drgftelse.

Hverken kooperationen eller finansieringsfonden
kan i lengden basere sin virksomhed p3, at der tilveje-
bringes begrenset kapital, som af mere eller mindre
fglelsesmeessige, traditionelle eller sociale hensyn stil-
les til radighed til en lav rente. Hvis vi ikke i koope-



rationen kan sikre kapitalen en forrentning pa linie
med, hvad der opnas ved anden tilsvarende placering,
vil det kunne fortolkes sadan, at vi ikke forvalter ka-
pitalen tilstrekkeligt effektivt, og i hvert fald vil vi
sakke agterud i konkurrencen.

Vi vil ikke bidrage til, at man af tradition, prestige
eller sociale hensyn opretholder virksomheder, som
ikke er levedygtige, eller som har overlevet sig selv.
Dertil er kapitalen for knap og konkurrencen for hard.
Det tjener ikke forbrugernes sag, og pa lengere sigt
hverken prestige eller de sociale hensyn at bevare virk-
somheder, der ikke kan klare sig.

Lgnmodtagerens nye rolle

— Hvor stér lgnmodtageren i forhold til kapital-
dannelsen?

— Ja, baggrunden er jo den dobbelte, at samfundets
fortsatte udvikling p& alle omrader stiller krav om
kapital samtidig med, at den almindelige lgnmodtager
i dag bidrager til dannelsen af denne kapital. Det ggr
han, fordi han har faet del i velstanden og i den so-
ciale sikkerhed.

Til sikring af den sidste er der opbygget store ka-
pitaler, og radigheden over disse er overordentlig be-
tydningsfuld for den, som vil gve indflydelse pa sam-
fundets videre udvikling.

Samtidig er lgnmodtageren begyndt at ggre sig gel-
dende som en betydningsfuld faktor i den individuelle,
personlige placering. Det er ikke alene spgrgsmalet
om den langsigtede opsparing, men ogsa den midler-
tidige, som i et vist omfang af pengeinstitutterne kan
udnyttes til finansiering f.eks. lgnkonti.

Som kapitalmarkedet i dag er bygget op, er det en
begrenset kreds af privatkapitalister og banker, der
rader over sa godt som al kapital. Opbygningssyste-
met har sikret denne begre@nsede kreds en meget
sterk indflydelse.

I @ldre tid havde dette mindre betydning, fordi
landbruget som hovederhverv havde faet standardise-
ret sit kapitalbehov via kreditforeningerne, ligesom
der for boligbyggeriet, som var den anden store efter-
spgrger pa lanemarkedet, gjorde sig en lignende stan-
dardisering geldende. Med udviklingen af industrien
og servicefagene er kapitalbechovet nu langt mindre
standardiseret end dengang.

Gjort regning uden vezert
De traditionelle kapitalister vil naturligvis sgge at
fastholde deres stilling, men de har gjort regning uden

veert, fordi kapital i stigende grad tilvejebringes af lgn-
modtagerne. — Det er for mig derfor helt indlysende,
at vi ma ggre en indsats for at gve indflydelse pa,
hvorledes vor del af den tilvejebragte kapital anvendes.

Denne nye udvikling stdr mange i arbejderbeva-
gelsen fremmed overfor, og det er vi nok i hgj grad
selv skyld i, for vi har forspmt at ggre os fortrolig
med den. Vi har indtil nu forsgmt at ggre vor indfly-
delse gzldende, sdledes at vi kan sikre os, at systemet
bruges rigtigt. Det er imidlertid en opgave, som skal
tages op.

Jeg tror pa det gkonomiske demokrati gennem en
udbygning af vor kooperative bevaegelse, ikke mindst
fordi den i sin ideologi — i sit udspring — er virkelig-
gorelsen af gkonomisk demokrati.

To sider af »medansvar«

Hvilken sammenhang er der mellem LO’s betenk-
ning om »Demokrati pa Arbejdspladsen« og tankerne
om »gkonomisk demokrati«?

— LO har jo lagt forslaget om Demokrati pd Ar-
bejdspladsen frem til drgftelse. Principielt ligger der
i forslaget en adskillelse af begreberne » Demokrati pa
Arbejdspladsen« og »gkonomisk demokrati«.

Skulle man kort forsgge at karakterisere begrebet
Demokrati pa Arbejdspladsen, sa indebzrer dette jo
som bekendt gnskerne om medindflydelse og medbe-
stemmelse pa de afggrelser, der traffes i virksomheden
i spgrgsmalet om ledelsesformer. Der er ogsé her tale
om, at vi patager os et ansvar. — Det er moralsk ansvar
over for dem og de, vi representerer, og det betyder,
at vi er medansvarlige for, at de trufne beslutninger
gennemfdres.

Et gkonomisk medansvar eksisterer i henhold til
den indsats, der igennem virksomhedsn@vnene skal
ydes for at medvirke til skabelse af tryghed i beskaf-
tigelsen, og herigennem ogsa til virksomhedens be-
stden. Det gkonomiske medansvar eksisterer i nogen
grad ogsa i henhold til bonus-ordninger, akkorder o.1.,
hvor man tager virksomhedens produktivitet som ud-
gangspunkt.

Vi skal nu sgge at udmgnte Demokrati pa Arbejds-
pladsen i praksis gennem den aftale, der er indgaet
herom med Det kooperative Fallesforbund, og sa vil
fremtiden jo vise, hvordan de private arbejdsgivere
stiller sig til forslaget. Aftalen kan opsiges og/eller
forhandles i 1970.

— Hvad vil man med det gkonomiske demokrati?



— Sigtet med demokrati i det hele taget er jo at op-
bygge et demokratisk samfund, der fungerer med det
enkelte menneske som centrum — hvor hver enkelt bli-
ver et meningsfyldt led i en sammenh&ng, og ikke en
brik i et mgnster!

Vi tror ikke selv, at vi har patent pa sandheden om
det demokratiske samfund, og at det kun kan opsta
efter denne udl®gning, men vi tror, at dette er det
vigtigste skridt pad vejen mod gennemdemokratisering
af samfundet. — Fgrst nar det gkonomiske demokrati
ogsa er gennemfgrt, kan man tale om en demokratise-
ring af hele samfundslivet.

Det vil kreve en stor indsats at realisere dette, og
nogle har pastaet, at vi ikke kan fa et sadant samfund
til at fungere. Til dem vil jeg blot sige, at jeg ikke tror,
at det samfund, vi vil na frem til, hvis demokratise-
ringsprocessen lykkes, bliver vasentlig bedre end det,
vi kender i dag, men det vil skabe en situation, hvor
lgnmodtagerne pa demokratisk vis far en rimelig andel
af deres egen indsats, savel i erhvervslivet som pa den
gkonomiske front. Vi vil blive medejere af samfundet.

Vi ma styrke egne kanaler

— Skal fagbevagelsen opkgbe aktier?

— Jeg er flere gange blevet skudt i skoene, at fag-
bevagelsen skulle sikre det gkonomiske demokrati
gennem opkgb af aktier! Det har jeg ikke sagt. Reel
medindflydelse i relation til Demokrati pd Arbejds-
pladsen opnas ikke ved kgb af aktier, men ved egne
fondsdannelser samt ved at styrke kooperationen ved
hjelp af kapitaltilfgrsel.

Jeg tror heller ikke p& muligheden af at opna med-
indflydelse gennem investering af ATP-fondens mid-
ler i virksomhederne. De anbringes i henhold til de
regler, der er nedfeldet i loven om Arbejdsmarkedets
Tillegspension, og disse lukker i sig selv af for vejen
til at opna medindflydelse — i hvert fald i den udform-
ning, de nu har. Men vi kan fa andel i disse midler
ved at etablere et »Kooperationens Finansierings-
institut«.

Nu ma vi imidlertid afvente en undersggelse af de
ngjere omstendigheder vedrgrende begrebet »gkono-
misk demokrati«, hvor LO jo har besluttet at ned-
sette et udvalg, som blandt andet skal svare pa spgrgs-
malene om: hvad er gkonomisk demokrati og hvad
indebarer gennemfgrelsen af gkonomisk demokrati.
Fgrst nar vi har faet disse i sig selv s& vanskelige
spgrgsmal grundigt belyst, kan vi vurdere samtlige
aspekter i problematikken vedrgrende gkonomisk
demokrati.

Fagbevagelsen
og omsorgsarbejdet

Af Kristian Albertsen, MF

MORGENDAGENS
PENSIONIST —
DAGENS LON-
MODTAGER - VIL
STILLE KRAV OM

l. KLASSES OMSORG

*

DERFOR ber
fagbevaegelsen ga

ind 1 omsorgsarbejdet pa
landsplan

— For den lgnmodtager, der har bil, sommerhus,
arlig udenlandsrejse, TV m.m. og kun har kendt fuld
beskaftigelse — bortset fra VKR-parantesen — vil pen-
sionistarene ikke blive trivselspraegede eller indholds-
rige med en skovtur, en julefest eller det arlige kaffe-
bord, skriver den socialdemokratiske folketingsmand
Kristian Albertsen, formand for Zldre Klubbernes
Samvirke.

— Medlidenhed og nedvurdering af de @ldre vil ikke
eksistere, grenserne mellem de forskellige pensionist-
grupper vil vare udvisket, og levefoden for pensio-
nisterne vil ikke ligge pa 50 pct. af det almindelige
lgnniveau — men pa 70-80 pct!

Fagbevagelsen bgr ga ind i omsorgsarbejde
pa landsplan

Det er velkendt, atiantallet af pensionister gges
sterkt overalt. Den stigende hygiejne, bedre levestan-
dard og videnskabens fremskridt har medfgrt en
hgjere gennemsnitsalder — for Danmarks vedkom-
mende fra 54 ar i 1900 til 75 ar i 1968. Tallene
gelder for kvinder og er lidt lavere for mand —
71,5 ar. Antallet af pensionister er, nar alle katego-
rier medregnes, 600.000, altsd mere end 12 pct. af
den samlede befolkning.



Skyggen fra 30’erne

Pensionisten af i dag er mere rask, frisk og vel-
oplagt end tidligere generationers pensionister. Hertil
kommer, at selv om de fleste pensionister far under
SO pct. af indtegterne fra de aktive ar, er der i de
seneste ar gennemfgrt store gkonomiske forbedrin-
ger for denne samfundsgruppe.

Det, der karakteriserer pensionisterne af i dag, er
imidlertid, at de allesammen har haft ar med arbejds-
lpshed og krise, der er brendt ind i deres hukom-
melse. Disse indtryk kaster lange skygger, og der-
for er dagens pensionister taknemmelige og glade for
fremskridt, som de yngre regner for selvfglgelige.

Pensionistrejser

Den, der aldrig har varet uden for landets gren-
ser for de 70 ar, vil vurdere en udenlandsrejse i et
ganske serligt lys. Sédledes de 15.000 pensionister,
der i det sidste par ar gennem »Pensionistrejser« har
oplevet Middelhavet, Italien, Jugoslavien eller andre
solrige lande. Mange har endda talt om den stgrste
oplevelse i deres liv.

Tankegangen bag »Pensionistrejser« var den nar-
liggende, men hidtil upaagtede, at ikke solgte fly-
pladser pa charterrejser skulle stilles billigt til radig-
hed for pensionister, der med kort varsel kunne
rykke ud.

Forudsetningen for at fa aftalen herom i stand var,
at danske rejsebureauer og trafikselskaber ville stille
sig positive over for dette initiativ, som fhv. forbunds-
formand Peter Madsen, overbetjent Albert -Olsen og
denne artikels forfatter i fazllesskab tog for nogle
ar siden.

Humgrsygen og livsangsten mindskes

P& mange andre omrader har den tredie alder féet
muligheder, som tidligere var lukket land for pensio-
nister, og som for en generation siden var forbeholdt
et lille mindretal. Her skal navnes hgjskolekurser,
ugentlige biografbespg, deltagelse i koncerter, udflug-
ter, teaterabonnement, klubarbejde m.v.

Det er heller ikke ualmindeligt, at mange «ldre i
kraft af den lengere fritid fristes til at g& i gang med
at dyrke en eller anden hobby: amatgrmaleri, ben-
skarearbejde, formning eller andet. Samfundets inter-
esse i at udvikle aktiviteter hos ®ldre medborgere er
ganske abenbar — des stgrre engagement og aktivitet,
des mindre vil de opstdede helbredsmassige skavanker
genere. Desuden vil kontaktmulighederne med omver-
denen gennem de forskellige aktiviteter blive rigere,
hvorved isolationen og ensomhedens fglgesvende —
humegrsyge og livsangst — mindskes.

Det forebyggende omsorgsarbejde

Det er en ubestridelig kendsgerning, at vore sanser
svaekkes, efterhanden som vi bliver aldre. Men det er
lige s& ubestrideligt fastslaet, at de krefter og evner,
man har i behold, bevares evt. udvikles bedst, hvis
de benyttes.

Mulighederne for at fa indhold og oplevelser og
dermed en god menneskelig trivsel ind i pensionister-
nes hverdag er ikke alene til gavn og glede for den
enkelte pensionist, men betyder lige s meget for den-
nes omgivelser, familie, naboer og venner. Tillige vil
ethvert initiativ, der kan fastholde de «ldre i deres
eget hjem, betyde store besparelser for samfundet. Det
kan ikke vere noget mal i sig selv at sgge etableret
flest mulige plejehjemspladser eller hospitalsafdelinger
for @ldre. Omkostningerne ved sddanne institutioner
er sa store savel i drift som i investering, at man med
tilsvarende midler anvendt i det forebyggende om-
sorgsarbejde kunne skabe mirakler.

Samarbejde pa landsplan

Loven om omsorg og pleje giver muligheder for
at understgtte bestrebelserne for at bistd de ldre til
at forblive i deres eget hjem, ligesom der gennem
loven gives adgang til at stgtte omsorgsarbejdet gen-
nem tilskud til lokaleleje, anszttelse af omsorgsleder,
ergoterapeuter, tilskud til administration af omsorgs-
arbejde o.a.

Denne lovgivning, der kun har fa &r pa bagen, har
i hgj grad bidraget til en valdig udvikling inden for
omsorgsarbejdet — hvert sogn eller bydel med respekt



for sig selv har nu sin @ldreklub. Viljen til at lave
dette arbejde for @ldre er alle steder hos de engage-
rede krefter den allerbedste. Det ma imidlertid er-
kendes, at endnu er meget af arbejdet for de =ldre
traditionelt og lokalpreget. Forstaclsen for at sam-
arbejde pa landsplan mangler i udpraget grad, lige-
som erkendelsen af, at et moderne omsorgsarbejde
maé baseres pa et samspil mellem @ldre og yngre.

De faglige organisationer

Det nuvaerende omsorgsarbejde er alt for opsplittet
og tilfeldigt. Selvfglgelig skal der vare plads til, at
krafter med vidt forskellige opfattelser og synspunk-
ter kan udfolde omsorgsinitiativ pa lokalt plan. Sa-
danne muligheder vil naturligvis ikke blive forskertset,
selv. om der foregik et praktisk og realistisk samar-
bejde pa landsplan. Man kan nu engang ikke skabe
landsinstitutioner som eksempelvis pensionisthgjsko-
ler, aktiveringscentre eller pensionistrejser, uden at der
er forstaelse for at yde noget sddant. Erkendelsen af,
at et sddant omfattende landsdaekkende initiativ koster
penge, har svart ved at trenge ind mange steder.

Enkelte faglige organisationer udfolder forskellige
separate initiativer over for deres @ldre medlemmer
til stor glede for alle parter. Noget sddant bgr imid-
lertid pa ingen méde mindske forstielsen for at under-
stgtte det landsomfattende omsorgsarbejde, der trods
skepsis er i hastig udvikling.

Omsorgsarbejdet er allerede nu ved at blive et spe-
cialistarbejde, der kraever penge, organisation, fantasi
og perspektiv i tilretteleggelsen, og derfor kan det ikke
klares som venstrehdndsarbejde. Det mé& ngdvendigvis
baseres pa en selvstendig udfarende kraft, der er i
besiddelse af det ngdvendige administrationsapparat,
som rader over de ngdvendige gkonomiske ressourcer
og har anerkendelse af myndigheder, organisationer
og den offentlige opinion.

Moderne omsorgsarbejde

Igennem nogle &rs opbygning er det lykkedes at
skabe et sadant apparat: £ldre Klubbernes Samvirke,
der i dag har ca. 50-60 medlemsklubber med ca.
30.000 medlemmer. Samvirket ejer Danmarks eneste
pensionisthgjskole, Kaj Bundvad-skolen, Tisvildeleje.
Den har aret rundt 35 pensionister pé skolebznken pa
12 dages kurser. Skolen, der netop er fyldt et ar, har
i den forlgbne tid haft over 700 deltagere i alderen
fra 62 til 91 éar.

Samvirket udgiver i samarbejde med AOF og For-
laget Sabroe A/S »God Tid«. Det er et moderne ma-

nedsmagasin pa 32 sider med firefarvet tryk og et
oplag pa 26.000 eksemplarer.

Alle disse tendenser til en nyorientering pa om-
sorgsfeltet bort fra kaffebord og skovtursmentalitet og
frem til accentueret, effektivt og moderne omsorgs-
arbejde vil i de kommende ar ngdvendigggre en sam-
ling af de interesserede krafter. Tilfredshed med at
have 37 @ldre med i foredragsrekken »Mange gode
arc eller en lille lokalklub med 75 deltagere til kaffe
og kortspil i byer med flere tusinde pensionister er
kortsynet og gammeldags.

Farste klasse

De ansvarlige i fagbevagelsen ma huske pa, at hvis
man i dag kan glade sig over megen tilfredshed hos
de @ldre over deres oplevelser i den lille lokale klub
eller ved deltagelse i en udflugt, s& vil morgendagens
pensionist — altsd hende eller ham, der i dag er i fuldt
sving — stille helt andre krav som pensionist, nir den
dag indtraeder.

For den Ignmodtager, der har bil, sommerhus, arlig
udenlandsrejse, TV, radio m.v. og kun har kendt fuld
beskaftigelse — bortset fra VKR-parantesen — vil pen-
sionistdrene ikke blive trivselspregede eller indholds-
rige ved afspisning af skovtur, julefest eller ved be-
skedne klublokaler og kaffeborde.

Morgendagens pensionist — dagens lgnmodtager —
vil stille krav om smagfulde og hyggelige, men mo-
derne 1. kl.s klubrammer. Morgendagens pensionister
vil gerne rejse, men til 1. kl.s steder med komfort og
kvalitet. Pensionisthgjskoler og kursuscentre skal vaere
fuldt pa hgjde med pensionisternes levestandard, helst
lidt over.

70-80 pct. af lgnniveauet

Medlidenhed og nedvurdering af de zldre vil ikke
eksistere, grenserne mellem de forskellige pensionist-
grupper vil vare udvisket, og levefoden for pensio-
nisterne vil ikke ligge pa 50 pct. af det almindelige
lgnniveau, men pa 70-80 pct.

De krefter og organisationer, der kan satte ind over
for den gruppe medborgere og gdre pensionistérene til
rige og lykkelige &r, har meagtige muligheder. Mon
ikke fagbevagelsen i tide skulle sztte krefter og styrke
ind. I mange lande forberedes dette arbejde, ja, fun-
gerer med gode resultater.

Grunden er lagt. Endnu er mulighederne for at
skabe de helt rigtige rammer til stede. Hvad venter
man pa?



Nyt billetkontrol-system pa de

Ka@benhavnske

Statsbanerne ophavede fra og med sgn-
dag d. 19. januar billetkontrollen pé sta-
tionerne pa de elektrificerede jernbane-
strezkninger i Kgbenhavns nartrafik og pa
Nordbanen til Hillergd. Samtidig ska&rpes
kontrollen i togene. Denne rationalisering
af billetkontrollen giver statsbanerne mu-
lighed for besparelser pd 6—7 mill. kr. om
aret, nar ordningen er fuldt udbygget.
Alle rejsende med billetter skal fra og
med den 19. januar for at have gyldig
rejsehjemmel selv stemple deres billet
med dato og klokkeslet fgr rejsens pabe-
gyndelse i serlige tidsstemplingsmaskiner
anbragt ved indgangen til perronerne.
Stemplingen skal foretages, selv om bil-
letten er kgbt lige fgr afrejsen. Billetten,
der s®lges udateret, har et igjnefaldende
patryk om, at den fgrst bliver gyldig til
rejse efter stempling i maskinerne. Deri-
mod skal abonnementskort ikke stemples.

Bybanebilletter som timebilletter

P4 Kgbenhavns bybane lokalt bevares det
hidtil kendte billet- og abonnementskort-
system i det store og hele. Mekaniserin-
gen af billetkontrollen med tidsstempling
af billetterne medfgrer fordele for passa-
gererne. Bybanebilletter, som hidtil har
varet gyldige til en enkelt uafbrudt rejse,
vil for fremtiden gelde for et ubestemt
antal rejser inden for en time fra tids-
punktet for rejsens pabegyndelse. Denne
udvidelse af bybanebillettens gyldighed
sker helt uden prisforhgjelse. Til gengald
bortfalder de dyrere timebilletter. By-
banerabatbilletter, der hidtil er solgt som
seks sammenh&ngende bybanebilletter
for 4,50 kr. og den enkelte rabat far og-
s& gyldighed i en time.

Eventuelle tidligere i forsalg kgbte by-
banebilleter og bybanerabatbilletter kan
ikke benyttes til rejser efter den 18. ja-
nuar 1969.

Ogsa inden for det gvrige elektrifice-
rede omridde ma alle andre rejsehjemler
end kort — der ikke bergres af nyordnin-
gen — stemples i tidsstemplingsmaskiner-
ne for at vere gyldige som rejsehjemmel.
Rejsehjemler til hen- og tilbagerejse skal
ogsa stemples, inden tilbagerejsen. Den
pa billetterne ved udstedelsen stemplede
datoangivelse angiver salgsdagen, og rej-
sen pd billetterne vil kunne ske nir som
helst indtil 2 méaneder efter salgsdagen.
Dobbeltbilletternes gyldighed regnes fra
og med den dag, da henrejsen finder sted.

Til rejser fra stationer inden for det
elektrificerede omréde til stationer uden

S-baner

for dette udstedes billetter efter samme
regler som hidtil, men de skal tidsstemples
ved perronindgangen. Ogsé fra stationer
uden for det elektrificerede omréde til
stationer inden for eller via dette, sker
billetudstedelsen som hidtil, men for at
gore det muligt at fastsld, hvornar en
rejsende til en station inden for det elek-
trificerede omréade (eller via dette) har
pabegyndt sin rejse med elektrisk tog, vil
billetterne pé strzkningerne i umiddelbar
tilslutning til de elektrificerede str&knin-
ger af togpersonalet blive market med
serlige datotznger. Ogsa billetter, der gn-
skes benyttet til tilbagerejse fra en station
inden for det elektrificerede omrade til
en station uden for, skal tidsstemples ved
perronindgangen. Billetter, der har varet
benyttet til rejseafbrydelse, skal ogsa tids-
stemples inden rejsen fortszttes.

Skerpet kontrol i tog

Statsbanerne har til brug for denne ny-
ordning af billetkontrollen anskaffet 210
engelske tidsstemplingsmaskiner, der ar-
bejder elektrisk ved direkte tilslutning til
offentlig strgmkilde. Dato og klokkeslet
skiftes af indbygget synkronur. Maski-
nerne vil blive anbragt s& hensigtsmas-
sigt og i et sa stort antal pd hver station,
at det ikke vil komme til at volde de
rejsende ulejlighed at skulle stemple de-
res billetter.

Nogle ville miske mene, at det havde
varet lettere at forsyne billetterne med
klokkeslzt ved salget s& den rejsende blev
fri for at stemple lige efter kgbet. En
sddan ordning har varet overvejet, men
er forelgbig opgivet, fordi den udeluk-

ker forsalg, med mindre den rejsende
ved billetkgbet er i stand til at opgive
ngjagtigt afrejsetidspunkt, ligesom det
ogsd til gene for de rejsende vil sinke
billetsalget betydeligt med stadige omstil-
linger af tidsmekanismen.

For at sikre, at de rejsende har gyldig
rejsehjemmel, vil der efter nyordningens
gennemfgrelse blive betydeligt hyppigere
eftersyn af rejsehjemler i de elektriske
tog. Statsbanerne har i henhold til stats-
baneloven mulighed for at afkrzve en
rejsende uden gyldig rejsehjemmel dob-
belt billetpris, mindst 25 kroner. Dette
galder bade ugyldige billetter og ugyldige
abonnementskort og rejsende som benyt-
ter 2. kl. billetter i 1. kl. p& Nordbanen.

For kortene kan der yderligere blive
tale om et gkonomisk efterspil eller i
grovere tilfelde (dokumentfalsk) om po-
litianmeldelse. Statsbaneloven giver ogsa
mulighed for yderligere skarpelser i be-
handlingen af misbrug, selv om det for-
habentlig ikke bliver ngdvendigt at ga sa
hérdt til varks som i andre storbyer. T
London gives der saledes bgder pad 25
pund sterling svarende til ca. 450 kr., nar
‘rejsende benytter undergrundstogene uden
gyldig rejsehjemmel. I gentagelsestilfelde
kan der endog blive tale om fangsels-
straffe pa indtil 3 méneder. Statsbanerne
appellerer imidlertid nu til de rejsende
om at hjzlpe med ved gennemfgrelsen af
nyordningen, s& den kommer til at virke
efter sin hensigt, d.v.s. til fordel for begge
parter.

I den fgrste tid vil der i videst muligt
omfang vare stationspersonale pi perro-
nerne for at vise de rejsende til rette.



Bedre trafikforbindelser mellem ost- og

vestdanmark

— S&rlig de aktuelle faste forbindelser over eller under Storebalt

Af cand mag. C. E. Andersen

Tunnelprojekterne

Foruden de omtalte skitser til kombi-
nerede jernbane- og vejbroer over Store-
balt, sdvel over Pstre Rende som Vestre
Rende, er der udarbejdet flere skitser til
tunneler under Storebelt, ligeledes bade
under @stre og Vestre Rende.

Det drejer sig dels om kombinerede
jernbane- og vejtunneler, dels om jern-
banetunneler med et ekstra sporpar for
tunnelferger, d.v.s. specielt konstruerede
jernbanetog for transport af biler, bade
personbiler og lastbiler, og dels om rene
jernbanetunneler, i dette ords sadvanlige
betydning.

Da tunneler med et enkelt sporpar,
som helt og holdent skal bruges til fjern-
togstrafikken, ikke kan tjene biltrafik-
ken, ma de suppleres med broer for vej-
trafik. Derfor er der ogsd udarbejdet skit-
ser til rene vejbroer over @stre Rende og
Vestre Rende.

De tunnelanleg, der skal tjene bade
jernbane- og vejtrafik, kan opfattes som
alternativer til broprojekterne. Men tun-
nel- og broprojekterne kan ogsid komple-
mentere hinanden. Eksempelvis kan der
bygges en tunnel under @stre Rende i
samspil med en bro over Vestre Rende.

Tunnelerne er hovedsagelig motiveret
ved vanskelighederne ved at etablere en
broforbindelse over @stre Rende, navn-
lig vanskelighederne ved at lave tilstrak-
keligt lange spand for rimelige omkost-
ninger og ved at fundere hovedpillerne
pa vanddybder, der ikke er s store, at
der melder sig tekniske vanskeligheder.

Samtlige tunneler, der behandles, er
senketunneler, d.v.s. ferdigstgbte rgr-
elementer af jernbeton, som bygges pa
land og bugseres til sgs, hvor de nedsn-
kes pa havbunden eller i en udgravet
grgft i bunden, hvorefter de forbindes
indbyrdes og dakkes eller beskyttes pa
siderne og overfladen af stenkastninger.

Tunnelerne har naturligvis forskellige
tverprofiler, alt efter, om de skal tjene
jernbane- og vejtrafik eller jernbane og
tunnelfergetrafik eller kun egentlig jern-
banetrafik. Tunnelstgbningerne har i alle
tilfelde rektangulere profiler; dog an-
vises ogsa et alternativt forslag til et cir-
kulert profil for den rene jernbanetun-
nel.

Tunnelerne under @stre Rende og
Vestre Rende udfgres ens, sé vidt tunnel-
elementerne, ventilationsanleggene, m.m.
angar.

Tunnelforbindelserne under @stre Ren-
de tznkes udfgrt i en lidt buet linie om-
trent en km nord for broforbindelserne.
Formélet hermed er, at der her er jev-
nere skrdninger af havbunden, og at
maksimaldybden ikke er helt sd stor,
nemlig 52 m mod 57 m i brolinien.

Tunnelen under Vestre Rende tankes
fremfgrt i en svagt buet linie omtrent en
halv km syd for linien-for jernbane- og
vejbroen. Det er ligeledes for at opna
jevnere skraninger. 1 denne linie er den
stgrste vanddybde 28 m.

Tunnelen under @stre Rende skal pa
stgrstedelen af strekningen ligge dybt
under havbunden, endda et sted med
overkanten 13 m under havbunden. Men
midt i strgmlpgbet mi tunnelen pd en
strekning af nasten 1 km ligge med
overkanten over havbunden. Og pa de
centrale 300 m mé selv underkanten ligge
over havbunden. Tunnelen ma derfor
leegges pa eller rettere sagt inde i en
demning pd bunden. Dennes hgjde un-
der tunnelstgbningen bliver 2-5 m, lidt
forskelligt for de forskellige tunnelpro-
filer.

Ostre Rendes gennemstrgmningsprofil
vil blive reduceret med ca. 25 % af
tunnelen og demningerne i dybet og ner
ved kysterne. Derimod vil en broforbin-
delse kun reducere profilet med ca. 109/,.

Tunnelen under Vestre Rende skal
fremfgres i sddan dybde, at dens over-
kant stort set kommer til at flugte med
havbunden. Niveauforskellen overstiger
kun sjeldent 5 m.

Tunnelforbindelserne via @stre Rende
bliver 8,50 km mellem Halsskovs og
Sproggs kyster. Tunnelforbindelserne via
Vestre Rende bliver ca. 8,40 km mellem
kystlinierne — dog ifglge nogle af tegnin-
gerne kun ca. 8,30 til 8,20 km.

Strekningerne narmest kysterne udfg-
res imidlertid som demning. Nar disses
yderender fgres jernbanerne og vejene i
demningernes midte nedad til tunnel-
strekningerne. Tunnelerne indesluttes i
nogle tilfelde i demningerne. I andre til-
felde begynder de fgrst ved demninger-
nes ender. Tunnelernes la&ngde bliver da
meget ner lige sd kort som strgmlgbets
bredde mellem damningerne.

Den kombinerede jernbane- og vejtunnel

Tunnelerne for jernbane- og vejtrafik
udfgres med rektangulart tverprofil, dog
med afkantede hjgrner. Disse tunnelstgb-

ninger bliver udvendig 43,20 m brede og
12,20 m hgje, hvortil kommer en ca. 0,25
m tyk beskyttelseskappe af jernbeton pa
oversiden og om pa siderne. Bortset her-
fra er tunnelens ydre vaegge bide oven-
til, nedentil og til siderne 1,60 m.

Tunnelstykkerne har tre indre kanaler.
Den midterste er 10,00 m bred og 5,80
m hgj i en gvre etage, som skal udnyttes
til en tosporet jernbane, medens der ne-
denunder er en friskluftkanal og to in-
genigrgange. I hver side er der en 14,00
m bred kanal for tre vognbaner for kg-
rende biler og en fjerde for holdende
biler samt en smal gangsti, medens der
ovenover er to kanaler med stort profil
for frisk luft og forurenet luft.

Forbindelsen via (stre Rende er for
jernbaneanlazggene 7,43 km lang, malt
mellem 4,50 m koterne, d.v.s. demnin-
gens krone. Tunnelstrekningens lengde
er 6,22 km. Heraf er knap 0,5 km pa
hver side overdekkede strekninger i
demningerne. Demningerne fgres ud til
9 m dybde pa Halsskovsiden og 6 m
dybde p& Sproggsiden. Langden af tun-
nelstrekningen under vand bliver 5,28
km.

Tunnelens og rampernes stigningsgra-
dient bliver overalt 14 9fgo. Afrundings-
kurvens radius bliver 10.000 m.

Vanddybden over tunnelen eller ret-
tere sagt stenkastningen over den bliver
i midten af den dybe rende 37,20 m.
Underkanten af tunnelstykkerne gér ned
til 50,62 m under vandoverfladen. Skin-
nehgjden gar her ned til 45,48 m under
havfladen.

S& vidt jernbaneanlaggene.

Vejanleggenes lengde mellem 4,30 m
koterne bliver 6,86 km. Rampestreknin-
gerne er pa en lengde af 425 m pa hver
side overdekket med tremmer, som be-
virker jevn overgang mellem belysnin-
gen uden for og inde i tunnelen. Vej-
tunnelstrekningens lengde bliver 5,35
km.

Vejbanens dybeste punkt kommer til
at ligge 47,63 m under havfladen.

Stigningsgradienten bliver 14 0O/gg i
tunnelen og 25 9y pd ramperne.

Tunnelen ventileres fra to tdrne umid-
delbart ved enderne af damningerne
samt to tarne til sgs, 2,31 km fra hinan-
den, regnet mellem tdrnenes midte.

Jernbaneforbindelsen via Vestre Rende
bliver 7,86 km lang, regnet mellem 4,50
m koterne. Tunnelstr@kningens lengde
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bliver 6,39 km. Damningerne fgres ud
til 9 m vanddybde pd Sproggsiden og 6
m dybde pd Knudshovedsiden. Under-
vandstunnelstr&kningen bliver 5,72 km.

Vanddybden over tunnelen bliver 24,30
m pé den midterste trediedel, der ligger
vandret. Tunnelens underkant ligger her
i 37,70 m dybde. Skinnehgjden bliver
32,60 m under vandfladen. Gradienten
bliver overalt 14 0/y.

Vejanleggenes l&ngde bliver 7,28 km
mellem 4,30 m koterne. Vejramperne i
demningernes midte bliver dbne n&sten
til d@mningsenderne, omend pé streknin-
gerne narmest tunnelen overdakket af
tremmer, som varierer belysningen. Vej-
banens laveste niveau bliver 34,75 m un-
der vandfladen. Gradienten bliver 14 0/y,
i tunnelen, men 25 /oo p& de dbne ram-
per.

Tunnelen ventileres fra fire tarne, de
to ved d@mningsenderne, de to til sgs,
i en indbyrdes afstand af 2,31 km.

Byggeprisen for tunnelen under @stre
Rende angives til 1600 mill. kr. Med et
tilleg p4 8 mill kr. for jernbanespor og
20 9/go for uforudsete udgifter og admi-
nistration, bliver det til 1930 mill. kr.

For tunnelanlzggene under og ved
Vestre Rende bliver prisen ligeledes 1930
mill. kr.

Med tilsluttende anleg i land og di-
verse accessoriske udgifter bliver hele
summen 3980 mill. kr.

Disse summer refererer til 1968-pris-
niveauet; og der er ikke taget hensyn til
renter i byggeperioden.

Det samme galder for alle de gvrige
her anfgrte priser.

Tunneler for almindelig jernbanetrafik
og tunnelfzrge

Tunnelerne for fjerntrafiktogene og de
lokale biltransporterende tog foreslas ud-
fgrt med 4 jernbanespor, idet to spor
ikke anses for at vare tilstrekkeligt eller
tilfredsstillende. — I denne sammenha&ng
kan det navnes, at tunnelen under Ka-
nalen mellem England og Frankrig, der
ligeledes skal tjene sdvel egentlige jern-
banetog som biltransporterende tog, kun
skal have to spor.

Uden for tunnelstr&kningerne bliver
der forbindelser mellem sporene. Der
kan da skiftes fra det ene spor til det
andet i tilfelde af trafiksammenbrud,
reparationer o.a. Men normalt skal de
to spor bruges til fjerntrafikken, nemlig
det inderste spor, og de to spor til lokal-

trafikken, altsi mellem endestationerne
for de biltransporterende tog.

Disse lesse- og lossestationer for bi-
lerne anlegges pa Sjllandssiden ca. en
km ¢st for den nuvaerende Halsskov
Fargehavn, og pd Fynssiden ca. en halv
km nordgst for den nuvarende Nyborg
Station.

De to spor for de biltransporterende
tog skal elektrificeres. Strgmforsyningen
skal vere hgjspzndt vekselstrgm, 25.000
volt og S0 perioder pr. sekund; strgm-
forsyningen kan da ske fra de offentlige
forsyningsnet.

Togene skal trekkes af lokomotiver.

P& fjerntogssporene regnes der der-
imod med dieseldrift.

Af hensyn til dieseltogene ma tun-
nelerne ventileres, men ikke nar i sam-
me grad som tunnelerne for kombineret
jernbane- og vejtrafik. Fglgelig kan ven-
tilationstarne til sgs spares, og den for-
ngdne ventilation kan klares med to ven-
tilationstarne pd damningerne ved tun-
nelenderne. Herfra pumpes luften ind i
tunnelerne fra begge ender, medens den
forurenede luft ledes bort ad en sarlig
ventilationskanal.

Tunnelstgbningen skal udfgres med
rektangulert tverprofil, dog med afkan-
tede hjgrner.

Den ydre bredde skal vare 25,90 m
og den ydre hgjde 10.10 m; herved er
dog ikke medregnet et 20 eller 25 cm
tykt lag beskyttelsesbeton pé& oversiden
og om pa siderne. Excl. dette lag bliver
tunnelveggenes tykkelse overalt, ogsa pa
undersiden, 1,30 m.

Tunnelerne far 3 indre kanaler. I hver
side bliver der en 10,00 m bred kanal for
to jernbanespor; dens frie hgjde over
skinnernes overkant bliver 5.50 m. I mid-
ten bliver der en 4,00 m bred ventila-
tionskanal for den forurenede Iluft og
derunder en ingenigrgang. Hertil bliver
der ngdudgange fra kanalerne for jern-
banesporene og fglgelig ogsd gennem-
gang mellem disse.

Tunnelerne far samme liniefgring og
omtrent samme hgjdeprofil som tunneler-
ne for kombineret jernbane- og vejtrafik.

Den laveste hgjde af skinnehovedet
bliver 45,90 m i tunnelen under @stre
Rende og 33,07 m i tunnelen under
Vestre Rende. Bortset fra afrundings-
kurverne, der far 10.000 m radius, bliver
stigningsgradienten 14 9/yo i tunnelen un-
der @stre Rende, 4 9o i den midterste
trediedel af tunnelen under Vestre Rende
og 14 9o under denne tunnel igvrigt.

Banestrzkningerne pa ramperne i mid-
terpartier af demningerne far ligeledes
14 0/ stigningsgradient.

Afstanden mellem Halsskov og Sprogg-
kystlinierne bliver 8,51 km og mellem
Sprogg og Knudshoved 8,27 km.

Damningerne fgres pa Halsskov Rev
1,08 km til sgs, ud til 9 m vanddybde, og
pa Sprogg Dstrev 2,22 km til sgs, til 6 m
dybde, samt pd Sprogg Vestrev 1,52 km
til sgs, til 8 m dybde, og pd Knudshoved
1,40 km til sgs og 6 m vanddybde.

Da kotehgjden for denne specielle
jernbanetunnel bliver en smule anderle-
des end i den kombinerede vej- og jern-
banetunnel, bliver distancen mellem de
steder, hvor ramperne i d@&mningernes
midte nar op til demningskronerne, d.v.s.
4,50 m hgjde over vandlinien, ogsd an-
derledes. Afstanden mellem disse punk-
ter bliver 7,49 km for @stre Rende-for-
bindelsen og 8,0 km for Vestre Rende-
forbindelsen.

Rampestrekningerne i damningerne
bliver pa en strekning af ca. 475 m ved
hver side af @sttunnelen og ca. 225 m
ved hver ende af vesttpnnelen overdak-
ket af tremmer, der varierer overgangen
fra dagslys til tunnelmgrke. Disse strek-
ninger kan ikke betegnes som tunnel-
strekninger, men ma kaldes de&mnings-
strekninger.

De egentlige tunnelstr&kningers teore-
tiske lengde, d.v.s. de fardigstgbte tun-
nelelementers samlede langde, bliver
5,28 km under @stre Rende og 5,72 km
under Vestre Rende, tilsammen 11,00
km.

Disse le&ngder svarer omtrent ngjag-
tigt til distancen mellem ventilationstar-
nenes ydersider. Men d@mningerne
strekker sig ca. 25 m langere til sgs,
regnet i vandlinien, s tunnelstr&knin-
gerne under vand tilsammen bliver ca.
10,9 km; vandprofilerne i tunnellinien
far altsd denne lzngde. P4 den anden
side stre&kker tunnelerne sig ind under
ventilationstdrnene og en smule videre,
ialt ca. 25 m ved alle 4 tunnelender, s&
den samlede tunnelstre&kning bliver ca.
11,1 km.

Dazmningerne med baneanlzggene pa
kronen og pa de dybere liggende ramper
i demningernes midte til tunnelstrek-
ningerne er beregnet at koste henholdsvis
205 og 600 mill. kr. for forbindelsen via
(stre Rende samt 185 og 635 mill. kr.
for forbindelsen via Vestre Rende, altsa
sammenlagt 805 og 820 mill. kr. Med
forskellige tilsluttende anleg, der ikke er



udspecificeret pa de to strekninger, eller
som ikke angar specielt den ene af dem,
bliver hele belgbet 1800 mill. kr. Spor-
anleggene, der ikke er medregnet, anslds
at ville koste 32 mill. kr. Med 20 9/ til-
leg for uforudsete udgifter og admini-
stration bliver summen 2200 mill. kr.
Hertil kommer udgifter pid land og di-
verse andet, 190 mill. kr.

Det rullende materiel, vogne og loko-
motiver, regnes at ville koste 100 mill.
kr. i fgrste omgang og med tiden ialt 330
mill. kr. Hele summen bliver altsd 2720
mill. kr.

Driftsudgifterne er beregnet til 14 mill.
kr. pr. 1980 og 27 mill. kr. ved &r 2000.
Alle tal refererer til 1968-prisniveau.

Afstanden mellem de to terminalanleg
bliver ca. 21,5 km. Regnes der med en
kgrehastighed af 80 eller 100 km i timen
og med, at bilernes af- og palasning va-
rer sammenligt 6 minutter, bliver brutto-
overfgrselstiden for bilerne 24 eller 21
minutter. Herved er der dog ikke taget
hensyn til ventetiden ved ankomsttermi-
nalen; men den vil normalt kun blive
ganske kort.

Bilerne spares for at gennemkgre sam-
me strekning via tunneler eller broer,
hvilket ville tage omtrent samme tid,
méaske en smule kortere tid for person-
biler og lidt lengere tid for lastbiler.

Anlaeggene udfgres med henblik pi, at
de biltransporterende tog kan kgre med
tidsafstande pa 2% minut.

Togene formeres i lighed med de tog,
der skal indszttes i tunnelen under Ka-
nalen mellem England og Frankrig, af
25 m lange vogne, i grupper pa 10 eller
20, senere 30, som i fgrste tilfzlde skal
fremfgres af et enkelt lokomotiv, i det
sidste tilfelde af to lokomotiver. Der
bliver to slags vogne eller rettere sagt
tog, dels for lastbiler og dels for person-
biler, de fgrste med een etage, de sidste
med to etager. Vognene for personbiler
kan transportere gennemsnitlig 10 biler
i begge etager tilsammen.

Regnes der med togafgang hvert tredie
minut, og med 500 m lange tog, kan der
overfgres 400 personbiler i hver retning
pr. time.

Togenes bruttotid for en dobbelttur
regnes at blive ca. 62 minutter. Dette
gelder formodentlig kun for de person-
bil-transporterende togs vedkommende.

[ 1970’erne regnes der at skulle bruges
21 togs®t i den regelmassige trafik, + 5
i reserve, sammenlagt 26. De 26 elektri-
ske lokomotiver regnes at koste hver 3

mill. kr., d.v.s. 78 mill. kr., og de 520
vogne hver 0,15 mill. kr., d.v.s. ligeledes
78 mill. kr. Nar der senere skal kgres
med 750 m lange tog, trukket af to loko-
motiver, og ndr de skal kgre med tids-
intervaller pd 2% minutter i stedet for
3 minutter, ma der anskaffes yderligere
36 lokomotiver, og 410 vogne. Herved
stiger den samlede udgift til togmateriel
til ialt ca. 330 mill. kr.

Den tosporede jernbanetunnel

Tunnelen for egentlig jernbane kan
udfgres enten med cirkulert eller rekt-
angulaert tvaerprofil med afkantede hjgr-
ner.

[ den fgrste udformning bliver den
ydre diameter 13,70 m excl. et 0,20-0,25
m tykt lag beskyttelsesbeton pd over-
siden, og den indre diameter bliver 11,30
m. Rgrtykkelsen bliver 1,20 m.

[ den anden udformning bliver tunnel-
stgbningens ydre bredde 18,04 m og hgj-
den 9,24 m excl. et 0,20-0,25 cm tykt
lag beskyttelsesbeton. Bortset fra det
bliver vaegtykkelsen overalt 1,12 m.

Indvendig opdeles tunnelstgbningerne
i tre kanaler, nemlig i hver side en 6,00
m bred kanal for et jernbanespor med
5,50 m fri hgjde og 5,00 m fri bredde,
samt i midten en friskluftkanal foroven
og en ingenigrgang forneden.

I det fglgende regnes med tallene for
denne rektangulere udformning.

Tunnelerne legges i samme linie som
de tidligere omtalte tunneler og med
nasten samme hgjdeprofil. Skinnehgjden
bliver dog ikke helt ens; det pavirker
anleggenes lengder en smule.

For dzmnings- og tunnelforbindelsen
via @stre Rende er distancen mellem
kystlinierne 8,50 km eller 8,51 km.

Anlzggenes lezngde. regnet mellem
4,50 m koterne bliver 7,36 km. Denne
distance indbefatter nedkgrselsramperne
i midten af demningerne.

Den egentlige tunnels teoretiske l&ngde
bliver 5,78 km.

I tunnelens dybeste del bliver skinne-
hgjden 45,11 m under middelvandstand,
d.v.s. 0.79 m hgjere end ifglge forslaget
med den 4-sporede tunnel.

Den tilsvarende forbindelse via Vestre
Rende bliver 8,22 km mellem kysterne.
Anlaeggets bruttolengde mellem 4,50 m
Kkoterne bliver 7,91 km.

Den egentlige tunnels teoretiske l&ng-
de bliver 5,72 km.

Dybeste kote for skinneoverkanten
bliver 32,28 m under havfladen.

For forbindelsen via @stre Rende bli-
ver byggeprisen for d@mningerne 175
mill. kr. og for tunnelen 410 mill. kr.,
sammenlagt 585 mill. kr. For forbindel-
sen via Vestre Rende bliver priserne hen-
holdsvis 155 og 435 mill. kr., samlet 590
mill. kr. Med anlag, der ikke er udspeci-
ficeret for de to stre&kninger, bliver den
samlede pris 1350 mill. kr. Med jernba-
nespor og et tilleg pa 20 9/y for uforud-
seelige udgifter og administration stiger
summen til 1640 mill. kr. Den kan for-
deles helt ligeligt pad begge forbindelser.

Hertil kommer udgifterne for tilslut-
tende anleg i land og diverse andet, ca.
55 mill. kr., s hele summen bliver til ca.
1700 mill. kr.

Da disse tunnelanleg i mods®tning til
de foran omtalte kun tjener jernbanetra-
fikken, ma de suppleres med broanleg
for vejtrafikken alene. Disse kan udfor-
mes pa forskellige mader over @stre
Rende og i forskellige liniefgringer over
Vestre Rende. Nar omkostningerne for
tunnelanleggene for jernbanetrafikken
og broanleggene for vejtrafikken adde-
res, bliver totalsummen 3480-3740 mill.
kr., alt efter, hvilke broplaner der fore-
trekkes.



Vejlekassen

PROTOKOL
over
ordinart repraesentantskabsmgde fredag
den 27. september 1968 kl. 18.00 pa
Hotel Tre Falke, Falkoner Allé 9, Kg-
benhavn F.

Dagsorden
Valg af ordstyrer.
Valg af protokolfgrer.
Beretning 1967.
Regnskab 1967.
Valg.
a) Formand.
b) Nastformand.
¢) 3 medlemmer af styrelsen.
d) 2 revisorer og 2 revisor-
suppleanleanter.
e) Statsautoriseret revisor.

Kassens na&stformand, E. Svendsen,
bgd reprasentantskabets medlemmer vel-
kommen, og rettede en s&rlig velkomst
til Vejlekassens mangedrige formand,
pens. stationsmester P. H. Pedersen, pen-
.sionistforeningens formand H. V. Johan-
sen og fagbladsredaktgrerne.

Neastformanden meddelte, at forman-
den E. Rasmussen, pa grund af sygdom
var forhindret i at deltage. Det blev be-
sluttet at sende en hilsen til formanden
sammen med Forsikringsagenturforenin-
gen.

ad 1. Til ordstyrer valgtes G. Krag-
balle.

Ordstyreren fastslog mgdets lovlige
indvarsling og beslutningsdygtighed.

Ved navneoprdb blev det konstateret,
at alle repr@sentanter var mgdt.

ad 2. Til protokoifgrer valgtes E. Gre-
ve Petersen.

ad 3.1 sin beretning fremhavede nast-
formanden ngdvendigheden af, at Vejle-
kassen fortsat er en selvstendig institu-
tion med eget repr@sentantskab og egen
styrelse. For vore medlemmer er det til
gengeld af betydning, at de ogsd med
denne forsikring har samme administra-
tionskontor. Fra 1. april 1968 har For-
sikringsforeningen overtaget administra-
tionen efter Forsikringsradets godken-
delse.

Regnskabsédret 1967 viser samme gode
fremgang og stabilitet som tidligere ar.
Gennem forhandling med rutebilchauf-
fgrerne og kassens aktuar om optagelse

af denne kategoris medlemmer over 40
ar, var der gennemfgrt en szrordning
godkendt af alle parter. Ved den @n-
drede administrationsordning havde be-
styrelsen ganske naturligt overflyttet de-
pot for obligationsbeholdningen til det
centrale sted i bygningen Niels Brocks
Gade 1. For Vejlekassen betyder denne
nyordning en besparelse pa ca. 5000,
kr. om aret. Vi er samtidig kommet ind
i en moderne ekspeditionsform, som bl.
a. betyder hurtig udbetaling af erstat-
ninger.

Den stadige stagnation i tilgang af
aspiranter til tjenestemandstillinger ved
Danske Statsbaner giver ganske naturligt
en tilsvarende mangel pa forggelse af
medlemstallet i Vejlekassen.

Nestformanden anbefalede — pd be-
styrelsens vegne — en bevilling pa kr.
10.000,~ til »Jernbanemandenes koope-
rative Forsikringsforeningers Fond«. Be-
villingen skal dog godkendes af Forsik-
ringsradet.

Sluttelig understregede nastformanden
Vejlekassens fortsatte betydning og be-
rettigelse og takkede Foreningens kon-
tor og andre medarbejdere for deres
medvirken ved nyordningens gennemfg-
relse.

Beretning og bevilling pa kr. 10.000,-
til det kooperative fond blev godkendt
enstemmigt.

ad 4. Forretningsfgreren Th. Meld-
gard gennemgik regnskabet for 1967.
Regnskabet blev enstemmigt godkendt.

ad 5.

a) til formand genvalgtes
Egon Rasmussen

b) til nastformand genvalgtes
E. Svendsen

c) til styrelsen genvalgtes E. Greve
Petersen, Hans Jensen og Helge
Hansen

d) til revisorer genvalgtes O. H. Jen-
sen og E. Madsen, og til revisor-
suppleanter genvalgtes G. Krag-
balle og H. P. Pedersen

e) til statsautoriseret revisor genvalg-
tes »Revisions- og Forvaltnings-
institutete.

Alle beslutninger om valg var enstem-
mige.
Mgdet slut kl. 18.45.
E. Greve Petersen.

w

DEMOKRATI
PA
ARBEJDSPLADSEN

o

-~ H

Arbejdernes Fellesbageri har fdet
virksomhedsnevn, som er i fuld gang
med at demokratisere

Alle inden for virksomheden, ledelse sa-
vel som medarbejdere, er fast besluttede
pa, at dette nye eksperiment med virk-
somhedsn®&vn skal lykkes. Derfor har
man ogsa lov at regne med, det vil blive
en succes.

Det er det indtryk, man far ved en
rundgang i den fgrste danske virksom-
hed, der er i gang med at realisere ide-
erne om demokrati pid arbejdspladsen i
henhold til LO’s rgde betenkning fra for-
aret 1967 og den derpa fglgende serlige
aftale mellem Det kooperative Fallesfor-
bund og LO fra marts 1968. Det bekraf-
tes ved en hyggelig sludder over en kop
kaffe i kantinen med bl.a. fallestillids-
manden, bager Henry Andersen. og kas-
sereren i bredkuskenes klub, salgschauf-
for Helmer Petersen.

Og virksomheden er: Arbejdernes Fel-
lesbageri A/S, Nannasgade, Kgbenhavn
N. Grundlagt 1886. Ca. 250 ansatte. Pro-
ducerer en mangde rugbrgd, der svarer
til 35 pct. af hovedstadens forbrug — for
ti ar siden var det kun 25 pct. Direktgr:
Jgrgen Christensen, der kom fra Stjernen
i 1948 og igvrigt kun er den tredie di-
rektgr, Fallesbageriet har haft i lgbet af
sine 82 &r.

Nar Arbejdernes Fallesbageri har lagt
sig i spidsen med hensyn til at fgre af-
talen ud i livet, skyldes det vel ikke
mindst, at Jgrgen Christensen var med-
lem af det udvalg, der skrev den rgde
betenkning, og senere af det firemands
udvalg — to representanter for koopera-
tionen og to fra LO — der udarbejdede
de to parters aftale.

Kort efter at aftalen foreld, blev den
drgftet i Feallesbageriets samarbejdsud-
valg. I september blev der holdt en virk-
somhedskonference med reprasentanter
for alle medarbejdergrupper til drgftelse
af de regler, der skulle gelde for virk-
somheden. Den 11. november godkend-
tes reglerne i samarbejdsudvalget, som
derefter oplgste sig selv. Allerede den



Hvor den rode bete&nkning er mere
end en smuk tryksag

19. november holdt virksomhedsnavnet
sit fgrste mgde.

~ Praktiserede De ikke en form for
demokrati pd arbejdspladsen fgr den 19.
november 1968? Og har man ikke i det
store og hele lov at gi ud fra, at der
hersker demokrati pd en kooperativ ar-
bejdsplads? spgrger vi direktgr Jgrgen
Christensen.

— Det sidste var en almindelig opfat-
telse endnu for en snes ar siden, men den
er bare ikke rigtig. Demokrati pa arbejds-
pladsen er efter min opfattelse helt uaf-
hengig af ejerforholdet. Man kan finde
bade kooperative foretagender og offent-
lige foretagender, hvor der riader en gam-
meldags, autoritzr ledelsesform. Om-
vendt kunne jeg navne private virksom-
heder, hvor der findes et hgjt udviklet
demokrati.

— Hvad os selv angér, fortstter direk-
tgren, s havde vi en vis grad af demo-
krati gennem samarbejdsudvalget, som
blev oprettet sa tidligt som i 1946. Alli-
gevel venter vi os noget andet og mere
af virksomhedsnavnet.

- Hvori bestér forskellen?

— Bade i sammens&tning, arbejdsform
og befgjelser. I samarbejdsudvalget var
stort set alle grupper af medarbejdere
reprasenteret mgllere, bagere, chauffgrer
(eller kuske, som de ogséd stadig kaldes,
selvom hestene forlengst er sat pa stald),
arbejdsmand, pakkedamer, hdndvarkere
og kedelpassere, kontorpersonale. I virk-
somhedsn@vnet derimod sidder fire re-
prasentanter for ledelsen og fire for med-
arbejderne. Fra ledelsen er det direktg-
ren, et bestyrelsesmedlem og to arbejds-
ledere. P4 arbejderside er fellesklubbens
formand fgdt medlem, og derudover del-
tager tre tillidsmand, som udpeges af
reprzsentantskabet  (klubbestyrelserne).
Virksomhedsn@vnet er et snavrere, men
dermed ogséd mere effektivt organ. Det
18 undertiden lidt tungt med at fa samlet
de 14-16 medlemmer af samarbejdsud-
valget, og der kunne ga lang tid imellem
mgderne. Virksomhedsn@vnet skal holde
mgde hveranden méned.

— 'Men er det mere demokratisk med
sd fa repraesentanter?

— Det er det. Dels fordi ud over direk-
tgren ogsa et medlem af bestyrelsen del-
tager, si arbejderne herigennem far en
direkte kontakt til bestyrelsen. Dels — og
navnlig — fordi vi pd anden méade inddra-
ger et langt bredere udsnit af medarbe;j-
derne i samarbejdet. Vi har nedsat syv
faste udvalg: kantineudvalg, sikkerheds-,

mglleri-, baregi-, hindvarker-, kontor- og
internt salgsudvalg. De faste udvalg bestar
af arbejdsleder og tillidsmand indenfor
den pagzldende gruppe plus et stgrre eller
mindre antal medarbejdere, som har s&r-
lige forudsztninger for at bidrage til 1gs-
ningen af en bestemt opgave. Udvalgets
sammens&tning skifter siledes fra opgave
til opgave. Det er her, man kommer nar-
mest til demokratiet, fordi man gennem
udvalgene kan engagere en stgrre kreds
af medarbejdere i samarbejdet. Efter be-
handling i det faste udvalg kan proble-
merne forelegges og gennemdrgftes pa et
afdelingsmgde, hvor alle i afdelingen kan
deltage og siledes vere med til at lgse de
problemer, der bergrer dem selv. Tre af
de faste udvalg har allerede holdt mgde.
Kantineudvalget drgfter en forestdende
ombygning af kantinen. Handvarkerud-
valget drgfter arbejdstidens tilretteleg-
ning. Det interne salgsudvalg beskaftiger
sig med spgrgsmal om det fremtidige
varesortiment, bl.a. pd baggrund af, at
en af vore salgschauffgrer har »prgve-
kgrt« forskellige varesortimenter og ind-
hgstet visse erfaringer.

— Kunne man ikke have lgst de pro-
blemer gennem samarbejdsudvalget?

— Jo, men vi har en fornemmelse af,
at det er noget overordentlig vasentligt,
at der er mulighed for at f& andre end
tillidsmaendene engageret: at alle med-
arbejdere personligt kan vaere med til at
Igse problemerne. Det faste udvalg kom-
mer med en indstilling til virksomheds-
navnet, som derefter kan behandle
spgrgsmélet ud fra en ganske kontant
viden om, hvordan medarbejderne ser pa
det og hvorfor. Dertil kommer ogsa en
stgrre kontakt den modsatte vej. Pa virk-
somhedsn&vnets fgrste mgde vedtog vi
at starte et lille personaleblad. »Skorpenc,
der skal komme efter hvert VN-mgde og
bl.a. give et fyldigt referat af, hvad der
er foregiet pd mgdet. Fgrste nummer,
der kom i begyndelsen af december, er
pa otte duplikerede sider.

— Har virksomhedsnzvnet sa virkelig
noget at skulle have sagt?

— Ja. Det er f.eks. virksomhedsnavnet,
der treffer beslutning om personalepoli-
tik. Na&vnet fastlegger de principielle ret-
ningslinier for ansattelser, afskedigelser,
forfremmelser o.s.v., men kan naturligvis
ikke blande sig i de enkelte, konkrete til-
felde, sd lenge ledelsen overholder de
principper, der er fastlagt. Et andet om-
rade, hvor virksomhedsnavnet har ret til
at trzffe beslutninger, er arbejdstidens

tilrettelegning. Det er netdp aktuelt for
os i gjeblikket. Vi har visse vanskelig-
heder, fordi fabrikken arbejder i dggn-
drift, medens héndvarkergruppen ikke
ggr det. Undertiden sker det, at hdndvar-
kere bliver kaldt op om natten for at
klare en pludseligt opstdet vanskelighed,
sd produktionen kan kgre videre. Spgrgs-
mélet om et vagtskifte for handvarkere
i lighed med, hvad andre medarbejdere
har, er blevet drgftet i hindvaerkergrup-
pens faste udvalg og pa et afdelingsmgde.
Men det bliver virksomhedsnzvnet, der
til syvende og sidst skal treffe afggrelsen
med hensyntagen til de synspunkter, der
er kommet frem under de forudgiende
diskussioner.

— Virksomhedsnavnet er altsa ikke blot
radgivende?

— Det er ogsd radgivende, nemlig med
hensyn til produktionsspgrgsmaél, rationa-
lisering og visse personalespgrgsmal. Her
skal ledelsen trzffe beslutninger i samrad
med virksomhedsnavnet. Det vil i praksis
sige, at ledelsen er forpligtet til at lzgge
sagerne frem, inden der trazffes en af-
ggrelse. I virksomhedsnavnet forsgger vi
sd at nd frem til en enig opfattelse. Eller
sagt pd en anden made: medarbejderne
har mulighed for at pavirke ledelsen, hvis
de har tilstrzkkelig vagtige argumenter
for deres opfattelse.

— Til syvende og sidst, direktgr Jgrgen
Christensen: Arbejdernes Fazllesbageri er
en forretning, der skal kunne lgbe rundt,
skal kunne betale sig, skal kunne kon-
kurrere med andre virksomheder i sam-
me branche. Vil demokrati pa arbejds-
pladsen undertiden kunne virke sinkende
og hzmmende pd de beslutninger, der
skal treffes? Eller er det ligefrem en
inspiration?

— Rent gkonomiske og forretningsmas-
sige afggrelser indgar ikke i virksomheds-
navnets befgjelser, og jeg vil gerne under-
strege, at det er helt misforstdet, nar det
fra visse privatkapitalistiske kredse har
vaeret gjort geldende, at demokrati pa
arbejdspladsen ville h&@mme virksomhe-
dernes forretningsmassige dispositioner.
Men efter den nye ordning er vi forplig-
tet til gennem virksomhedsn@vnet at
orientere vore medarbejdere pa disse om-
rdder. Og samtidig har vi s mulighed for
at gennemfgre visse forsgg og indhente
visse praktiske oplysninger, som kan vare
vejledende for os, nar vi skal treffe af-
gorelser. Vi forlader »Vi alene vide«-
mentaliteten, og det virker hverken for-
sinkende eller h#mmende — tvartimod!



MZ

Tinye og kraftigere
diesellokomotiver
1 DSB’s fjerntrafik

Med udgangen af januar har statsbaner-
ne gennemfgrt fgrste del af det store pro-
gram for anskaffelse af nye og kraftigere
diesellokomotiver, idet NOHAB i Troll-
hdattan da har effektueret DSB’s fgrste
ordre pA MZ-lokomotiver omfattende 10
maskiner med en maskinkraft pd 3300
hestekrafter til brug for fjerntrafikken
med sdvel passagerer som gods.

De nye MZ-lokomotiver har skabt nye
muligheder for en betydelig effektivise-
ring af togtrafikken. Da DSB for nogle
ar siden gik fra damplokomotiver til MY-
diesellokomotiver opndede man herved
for en rekke af de vigtigste tog en 20
procents nedsattelse af Kkgretiden pa
strekningerne. og med de nye MZ'erec
reduceres den nu yderligere med ca.
10 procent.

Udviklingen kan illustreres med den
meget betydelige nedskaring af kgretiden
mellem Kgbenhavn og Randers som ek-
sempel. I 1954 var kgretiden pa straek-
ningen — man ser her bort fra fergeover-
farten pd Storebalt og ophold ved sta-
tioner undervejs — 344 minutter med en
max. hastighed pd 100 km i timen. Ved
indszttelsen af MY’erne blev tophastig-
heden gget til 120 km i timen og kgre-
tiden reduceret til 268 minutter, d.v.s. at
de rejsende hermed sparede 76 minutter
eller 22,1 procent af den samlede kgre-
tid. Med MZ'erne kommer man nu -
stadig med 120 km i timen som hgjeste
hastighed — ned pid 234 minutter — en
gevinst pd yderligere 34 minutter. Efter-
hdnden som moderniseringen af de faste
baneanlzg gennemfgres vil der blive mu-
lighed for yderligere reduktion af kgre-
tiden.

Der er gennemfgrt en rekke kgreprg-
ver med de nye MZ-diesellokomotiver for
nazrmere at f4 undersggt deres driftsgko-
nomi, og det har herunder vist sig, at
selv. om man fremfgrer toget be ydeligt
hurtigere, er der ikke tale om nogen reel
forggelse af braendstofforbruget takket
vaeret motorens bedre brazndstofgkonomi
og en bedre virkningsgrad for kraftover-
fgringen.

Under prgvekgrsel mellem Kgbenhavn
og Korsgr brugte et MZ-lokomotiv til
fremfgring af et tog pa 510 tons 785 liter

Ungdomsstgtten

En stor betenkning har set dagens lys.
Det drejer sig om det sékaldte von
Eyben-udvalgs arbejde vedrgrende gko-
nomisk stgtte til unge under uddannelse.

Det vil, dersom udvalgets forslag
realiseres, betyde stzrkt ggede omkost-
ninger for samfundet. De samlede sti-
pendier og 1an i dag udggr ca. 366 mill.
kr. Udvalget foresldr en forggelse til
1.172 mill. kr.

Undervisningsministeren udtalte, at
han var tiltalt af forslaget og ville sgge
det gennemfg@rt s& hurtigt som muligt;
men han lod dog forstd at regeringen
ngje mé overveje alle mulighederne for
at nd op pa det nye niveau.

von Eyben-forslaget bygger
grupper af uddannelsessggende:

1) Elevuddannelser.

2) Videregdende uddannelser.

Ved den hidtidige ordning er der fgrst
regnet med uafhangighed af forzldre-
indkomster ved det 28. &r. Nu er 21 é&r
blevet det afggrende i aldersinddelingen.

Man arbejder endvidere i von-Eyben-
udvalget med to stipendietyper: Trangs-
stipendier til de 14-20-&rige og grund-
stipendier efter det 21. &r.

Derudover regnes med 2 typer af ldn:

Laén I er rentefrit i hele studietiden og
forrentes derefter med 7 % p. a.

Ldan 1l forrentes med 7% p.a. ogsd i
studietiden.

pad to

Bankernes syn pi den gkonomiske
politik

De danske banker har holdt arsmgde, og
her kom formanden, Landmandsbankens
tidl. administrerende direktgr, S. O. Sg-
rensen, ind pd hele landets gkonomiske
situation. Han sagde bl. a., at dansk gko-
nomi befinder sig i en vanskelig situa-
tion. P& den ene side ngdvendigggr hen-
synet til betalingsbalancen og prisudvik-
ling en stram g@gkonomisk politik, men

pd den anden side fgrer gnskerme om
fuld beskzftigelse, pkonomisk vakst og i
det hele udbygningen af erhvervslivet,
til krav om en mere ekspansiv politik.

Det er vigtigt, fortsatte bankdirektg-
ren, at fa erhvervsinvesteringerne gget
samt i det mindste at undgd en vasent-
lig stigning i underskuddet pd betalings-
balancen; og i denne situation tilslutter
bankerne sig advarslerne mod, at den
gnskede gkonomiske aktivitet sker ved
en ukritisk forggelse af det offentliges
udgifter eller ved skatte- og afgiftslet-
telser, som der ikke er gkonomisk bag-
grund for. Resultatet heraf ville uvaeger-
lig vaere en ny rentestigning og @get un-
derskud pa betalingsbalancen.

P& den anden side ville en tilbageven-
den til den stramme kreditpolitik skabe
finansieringsvanskeligheder for erhvervs-
livet pad et tidspunkt, hvor gget aktivitet
i erhvervslivet er bade politisk og gkono-
misk szrdeles gnskelig.

Bankerme mener, at man skal sgge at
forbedre konkurrenceevnen, og at dette
skal ske gennem en politik, som omfat-
ter en kreditpolitik med lav rente og
rigelig likviditet samt en tilbageholden-
de indkomstudvikling kombineret med
stram finanspolitik.

Opgang i industrieksporten

I en tale i Ingenigr-sammenslutningens
merkantile gruppe fremhavede gkonomi-
ministeren, at industrieksporten i de fgr-
ste otte maneder af 1968 er steget med
21 pct. i verdi i forhold til samme tids-
rum i 1967.

Denne opgang viser sig nu ogsé i indu-
striens beskaftigelse, der er stigende, idet
metalfagene sidste vinter havde tre gange
s& mange arbejdslgse som aret fgr, men
nu er nede pd samme niveau som i efter-
aret 1967.

Ministeren mener, at vi er pd vej mod
en mere produktiv beskzftigelse, der mu-
ligggr bedre betalingsbalance.

braendstof med en kgretid pd 55 minut
og en max. hastighed pd 140 km i timen,
medens et MY-lokomotiv p& samme
strekning med en togvagt pd 536 tons
brugte 789 liter brendstof med en kgre-
tid p& 67 minutter og en max. fart pa
120 km i timen. Ved brugen af det be-
tydeligt kraftigere MZ-lokomotiv blev der
saledes opnaet en 17 procents reduktion

af kgretiden ved reelt samme brandstof-
forbrug.

Moderniseringen af statsbanernes trak-
kraft fortsztter, idet der for nogle méne-
der siden blev afgivet en ordre pd yder-
ligere 16 MZ-lokomotiver. Med levering
af disse maskiner vil der definitivt kunne
siges farvel til de gamle, veltjente damp-
lokomotiver.



Glimt udefra

Frankrig og Israel

President de Gaulles afslag til Israel om
levering af allerede bestilte og delvis be-
talte viben, har vakt glede i de arabiske
lande og tilfredshed i Sovjet, men vrede
i Israel.

Den israelske premierminister Levi
Eshkol erklzrer, at det er et smerteligt
slag for hans land, medens pa den anden
side forsvarsminister Mose Dayan under-
streger, at den franske vdbenembargo vel
er . alvorlig, men ikke katastrofal for
[srael.

President de Gaulle havder, at Israel
i fjor havde indtaget en agressiv holdning
forud for 6-dages krigen. Eshkol afviste
dette og erklarede, at Frankrig med disse
udtalelser lagde sig pd linie med Sovjets
proarabiske synspunkter vedrgrende kri-
sen i det mellemste @sten.

Adskillige havde nok ventet, at Eshkol
ville have fremsat krav om en tilbagebe-
taling af de 100 mill. dollars, som Israel
allerede har betalt som afdrag pa vaben-
leverancerne, der nu standses, men det
skete ikke; og meget tyder pd, at denne
forsigtighed fra Eshkols side er velbereg-
net for ikke at provokere de Gaulle til
nye arabiske skridt mod Israel, f.eks. af-
brydelse af de diplomatiske forbindelser.

De Gaulle har igvrigt anklaget dele af
den franske presse for at std under is-
raelsk pdvirkning, en anklage, der har
betydet. at generalen fra visse sider er
blevet beskyldt for at vare antisemit.
Typisk nok bakkes de Gaulle stzrkt op
af hele den kommunistiske presse. Frank-
rig har samtidig afslutet forhandlinger
med Sovjet, der indebzrer veasentlige
forggelser i samhandlen med de to lande.

Den franske udenrigsminister Debre
erklerer, at engang var Israel truet af
sine naboer, men i dag er det araberne,
der er truet, og han pastod, at den tid er
omme, da det er nddvendigt at stgtte
Israel for at sikre fred i Mellemgsten.

Han havdede derimod, at der var be-
hov for hjalp til den pal@stinensiske be-
folkning.

Det synes, som om Frankrig forbere-
der salg af vdben til visse af de arabiske
lande.

I de franske synagoger er der blevet
oplaest en erklering. der giver udtryk for
bdde bitterhed og sorg over Frankrigs
vdbenembargo.

Sverige anerkender Nord-Vietnam
Det har vakt tilfredshed i Hanoi, at Sve-
rige har anerkendt Nord-Vietnam og vil

optage diplomatiske forbindelser med
denne republik. Derimod er man skuffet
i USA og havder, at fredens sag vil ham-
mes igennem dette skridt. Sverige havde
ikke forud forhandlet med de gvrige nor-
diske lande om denne beslutning, og
Danmark, Norge har erkleret, at de vil
se tiden an, bl.a. med henblik pé freds-
forhandlingerne i Paris, fgrend man vil
tage stilling til en evt. anerkendelse af
Nord-Vietnam.

Den svenske regering vil endvidere
oprette en ambassade i Havanna p& Cu-
ba. Hertil har man kun haft diplomatiske
forbindelser gennem en Ignnet konsul i
Havanna, der sorterede under den sven-
ske Mexico-ambassadgr, som er akkredi-
teret Fidel Castros Cuba.

Den svenske udenrigsminister Torsten
Nilsson udtalte i forbindelsen med aner-
kendelsen af Hanoi, at man mente, at det
var et gunstigt tidspunkt for dette initia-
tiv. Han pegede med vilje pa Paris til at
bringe en fredsaftale i stand, og han men-
te ogsa, at beslutningen ggede Sveriges
muligheder for at bistd ved genopbyg-
ningen i det krigshergede land.

USA'’s regering erklerer, som antydet,
at den ikke er af den opfattelse, at Sve-
riges beslutning om anerkendelse af
Hanoi vil fremme fredens sag, bl.a. fordi
den kommer pa et tidspunkt, da Hanoi
bestreeber sig pd at omstyrte Saigon-
regeringen.

Tumulter i England

Under Commonwealth-konferencen for
nylig i England kom det til voldsomme
demonstrationer bl.a. mod Rhodesia-
house og den sydafrikanske ambassade-
bygning.

Demonstranterne talte mange farvede
i England, der fgler sig darligt behandlet
af det britiske samfund. Men disse fattige
blev forinden af ordenspolitiet mgdt af
en del hvide fanatikere af den sidkaldte
»nationalfront«, en slags engelske natio-
nalsocialister. der ribte til demonstran-
terne: Farvede forsvind hjem.

De farvede i England omfatter iser
indere, vestindere og afrikanere, og det
menes, at der er 1% million af disse
ulykkelige skabner bosat i Storbritan-
nien. Der er nappe tvivl om, at selv om
de har borgerret, er der reelt tale om for-
skelsbehandling med hensyn til bolig. ar-
bejde og meget andet, bl.a. af psykologisk
karakter.

De fattige demonstranter afleverede en

protestadresse til premierminister Wilson
i Downing Street No. 10.”

Commonwealth-konferencen sluttede i
gvrigt inden der fandtes lgsning pa nogle
af de alvorlige problemer, og skuffelse
pregede afslutningsdebatten, og et stort
engelsk dagblad foreslog endog, at Eng-
land selv trak sig ud af sammenslutnin-
gen og saledes oplgste det i sin tid sa
stolte commonwealth-samfund.

Striden om Rhodesia fortsatter; og
det kritiseredes, at kun en s ganske lille
procentdel af farvede kunne fa opholds-
tilladelse i England.

Slovakker og Tjekker

Der er meget, der tyder pa, at herskerne
i Kremel sgger at skabe splittelse mellem
tjiekker og slovakker. Ved at stgtte slo-
vakken Gustav Husak og ved at give Slo-
vakiet stgrre selvstendighed i den nye
forbundsrepublik, er det lykkedes russer-
ne at svaekke de liberale ledere og den
liberale kurs i tjekkernes hovedstad
Praha. Husak, der har forméet at tilrive
sig herredgmmet i Slokaviet viser sig
mere og mere som Moskwas tro fglge-
svend, der i fjernsyn og pd anden vis gar
til angreb pa de liberale tjekkiske kraf-
ter, der stadig ledes af Dubcek, Svoboda
— Smrkovsky og Cernik.

Husak representerer nu en yderligga-
ende slovakisk nationalisme og den kon-
sekvente partitro Moskwa-mand fgrer en
politik, som skal vise, at der hersker ro
i Slovakiet, og at al uro stammer fra de
intellektuelle liberale tjekker i Praha.

At slovakkerne spiller hgjt spil og ta-
ger store stik hjem viser hele afferen
om Smrkovsky, som alle havde ventet
genvalgt som Nationalforsamlingsfor-
mand. Men nu foreslog hans egne lands-
mand i kommunistpartiets tjekkiske bu-
reau, at den nye formand bgr vare en
slovak.

Tragedien omkring den 21. &rige stu-
dent Jan Palachs dgd ved brandsar, som
han péddrog sig, da han overhaldte sig
med benzin og satte ild pa, har pany vist,
hvilken depression dJer hersker i de in-
te]lektue{le kredse over hele udviklingen
i landet. En af de tjekkiske kommunist-
ledere appellerede til ungdommen om at
udrydde den hablgshed. dette selvmord
var udtryk for. Fglgerne vil blive kaos
og anarki, sagde han, hvis befolkningen
ikke stgtter regeringen ogsd psykologisk.

Der er udsendt en appel i Prahas radio
om ikke at realisere flere selvmord af
denne frygtelige karakter.



Politisk eskonomisk orientering

Narkotikaproblemet
Kampen mod narkotikamisbruget fort-
setter. Der er tale om bade en gget poli-
timassig indsats og samtidig forberedelse
af en ny lovgivning.

I provinsen er der nu udpeget en poli-
timand i hver politikreds til at beskzftige
sig med problemerne omkring de eufori-
serende stoffer og deres misbrug. Denne
politimand vil ogsa fungere som kontakt-
led til sociale-, lzgelige- og andre indvol-
verede myndigheder, og i det hele blive
den, som offentligheden kan kontakte.

I hovedstaden vil det nuvarende nar-
kotikapolitis styrke blive flerdoblet, sam-
tidig med at styrken flyttes over il drabs-
afdelingen, der ledes af politiadvokat
Nissen og kriminalkommisar Hornslet.

Der er endvidere i hovedstaden nedsat
et narkotikaudvalg til at fglge hele pro-
blemet og spgrgsmalene omkring narkoti-
kamisbruget, og om hvorvidt endnu mere
politi skal s&ttes ind.

Der vil frem over i hovedstaden for-
meres patruljer af narkotikapoliti, der
nat og dag er i tjeneste og som bl.a. ar-
bejder sammen med ordenspolitiets uro-
patruljer.

Samtidig arbejdes der pa en ny lovgiv-
ning, der skal skarpe straffen for de
grove misbrugere, iser de professionelle
forhandlere, der vil kunne straffes med
op til 6 ars fengsel for overtradelser.
Derimod vil de smé fisk, det vil sige den
lille ryger eller sma forhandlere, neppe
rammes af den nye lov, idet den for-
holdsvis milde hidtidigt anvendte lov om
euforiserende stoffer stadig vil gelde for
disse overtredelser; og det vil sige, at de
navnte slipper med advarsel, bgde, even-
tuelle betingede domme eller fengsel ind-
til to ar i sarligt alvorlige tilfzlde, hvor
der har vearet tale om noget stgrre for-
handling af stoffer.

Strid om fredningsloven

Det har vakt opmarksomhed at de dan-
ske skovejere og prasidenten i Land-
brugsradet, Anders Andersen, sterkt gar
imod den nye fredningslov. I en udtalelse
til »Arhus Stiftstidende« hzvder Land-
brugsradets prasident, at man stgtter tan-
ken om fredninger med erstatning og op-
kgb af for eksempel strande, der pa den-
ne made kan abnes for alle. Han frem-
haver videre, at landboforeningerne for
lengst har krevet en bedre planlegning
af rekreative omréder til gavn for almen-
heden, men blot ikke mener, at offentlig-
hedens interesser skal imgdekommes pa

bekostning af private ejendomsbesiddere,
der uden erstatning skal tale indgreb i
selvejet.

En jysk protestbevegelse mod fred-
ningsloven er i gang under ledelse af fa-
brikant Lau Jgrgensen, Allingbro, der er
formand for den konservative valger-
forening.

I en skarp erklaring siger han til Jyl-
landsposten bl.a.: Flere og flere bliver
klar over, at gennemfgrelse af lovfor-
slaget, foruden at bergve dem dispensa-
tionsretten over den jord, som de ejer
og betaler skat af, ogsd vil pifgre dem
store og uvurderlige tab uden erstatning.
Han havder, at det er en blodig ironi
at en sadan lovgivning sgges gennemfgrt
af en borgerlig regering, bestdende af
Venstre, konservative og radikale, hvor
i hvert fald konservative og venstre som
hovedpunkter i deres program hidtil har
haft bevarelsen af den private ejendoms-
ret.

Man har féet det indtryk, at det er de
konservative og radikale, der sgger loven
gennemfgrt, mens Venstre er meget be-
tenkelig. Man mé vurdere det siledes, at
gennemfgrelsen af loven maske allerede
ved regeringsdannelsen har vaeret de ra-
dikales pris for at deltage i regeringen.

Staerk konflikt af kildeskatteordningen
Erhvervenes skattesekretariat har kastet
nyt ved til balet omkring hele kildeskat-
teproblemet. Man havder, at den nye
ordning, der skal trede i kraft den 1/1
1970 er foreldet og alt for teoretisk lagt
an.

Man papeger is@r, at det er meget
uheldigt at det fremover bliver ngdven-
digt med to selvangivelser. Endvidere pa-
peger erhvervenes skattesekretariat, det
uheldige i, at vi nu skal have bade ar-
bejdsgivere og skattevasen med til at op-
kreve skatterne, og man pastar, at hver
af parterne fir mere at bestille med skat-
tevesenet hidtil alene havde at ggre.

I stedet for at fa gjort op med skattens
betaling hvert ar for sig som tilfeldet er
nu, vil det store flertal af skatteyderne
fa efterreguleret.

Man havder ogsi, at skatteadministra-
tionen vil blive mere overbebyrdet og den
enkle skatteadministration vil udeblive.

Skattesekretariatet henviser til, at i
Norge og Sverige er man forundret over,
at vi i Danmark vil indfgre et kildeskat-
tesystem, som i disse lande har vist si
store praktiske mangler, at man nu sgger
frem til nye udformninger.

Trafikministeren og de trafikpolitiske
problemer

Trafikminister Ove Guldberg har givet
Folketinget en redeggrelse, der formede
sig som en oversigt omkring de store op-
gaver indenfor trafikvesenet, der skal 1g-
ses fremover.

Ministeren sagde bl.a., at man i gje-
blikket har anlegsbemyndigelse til mo-
torvejsarbejder til ialt ca. 3 milliarder kr.
Gennemfgrelsen af den vedtagne udbyg-
ning af S-banerne omkring hovedstaden
samt anleg af city-banen vil koste 700
mill. kr. Men dertil kommer DSB's arlige
investeringsbehov pa 300 mill. kr.

Med hensyn til anlegsarbejder pa
Storebalts-forbindelsen regnes der med
en overslagspris pa fra 2,6 til 3 mia. kr.

Den fgrste forbindelse over @resund
er anslaet til at ville koste 1200 mill. kr.,
og broen over (stersgen ca. 3 milliarder
kr. Ministeren nzvnede ogsé, at dobbelt-
sporet jernbaneforbindelse Helsinggr—
Halsingborg ville koste 800 mill. kr.
(tunnelbane).

Den nye bro over Storstrgmmen. som
ogsd vil blive ngdvendig, vil koste 170
mill. kr.

Om Saltholm-lufthavnen sagde mini-
steren, at den vil kunne udbygges etape-
vis og tage fly allerede fra 1975. Om ud-
gifterne til Saltholm-lufthavnen udtalte
trafikministeren at det ville koste ca. 27
milliarder kr. til anleg af selve lufthav-
nen og de dertil hgrende arealer. Men
hertil kommer vejtunnelen fra Amager
til Saltholm, der anslas at ville koste 900
mill. kr. og endvidere yderligere udgifter
til motorvejsanleg pA Amager.

Som bergrt ovenfor var trafikministe-
rens tale en redeggrelse, og der var endnu
ikke tale om at den skulle eller kunne
efterfglges af en egentlig principbeslut-
ning. Der er endnu et stykke vej tilbage,
fgr man nar s vidt.

Fgrst om en 5-6 méneder vil der fra
ministerens side foreligge en skitse til
finansieringsplan. og efter den derpé fgl-
gende principbeslutning vil s forhand-
linger med Sverige om deres andel i ud-
gifterne kunne begynde.

Blandt de store uafklarede spgrgsmal
i trafikpolitikken er altsd iser spgrgsma-
let om finansiering, om udgifter og sel-
skabsformer for trafikanleggene. Fgr alt
dette er helt klarlagt, vil der ikke kunne
fastszttes tidspunkt og rekkefglge for de
store bro- og flyvepladsanleg samt andre
store trafikanlaeg.



PERSONALIA

Konst. lokomotivinstruktgr (18. Ikl.) for-
fremmet til lokomotivinstruktgr (18. 1kl.)
T. Viberg Av, i Av 1-4-68.

E. N. Olesen, Fa, i Fa 1-4-68.

Konst. lokomotivinstruktgr (15. 1kl.) for-
fremmet til lokomotivinstrukter (15. 1kl.)
B. E. Bigum, Gb, i Gb 1-4-68

Konstitueret lokomotivfgrer (15. Ikl.)
forfremmet til lokomotivfgrer (15. lkl.)
. C. Vinsten, Hgl, i Hgl 1-4-68

. @sterlund Mgller, Pa, i Pa 1-6-68
M. Pedersen, Str, i Str »

. Mikkelsen, Str, i Str »

. S. Nielsen, Ar, i Ar »

. Jacobsen, Ar, i Ar

. S. Rggild, Ar, i Ar

G. Christensen, Ar, i Ar
. P. H. Hansen, Ar, i Ar
E. Jgrgensen, Ar, i Ar

J. Jespersen, Ar, i Ar

E. Poulsen, Fa, i Fa

. O. Honore, Fa, i Fa

F. R. Holleuffer, Fa, i Fa
. Christensen, Fa, i Fa

. L. Banke, Fa, i Fa
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Afsked efter ansggning

Lokomotivfgrer (15. 1kl.) A. B. H. @r-
holst, Ar, er afskediget 28-2-69 p.gr.a.
svagelighed.

Opmzarksomhed frabedes
Al opmarksomhed i anledning af mit
jubilzum frabedes venligst.
B. Therkildsen,
lokomotivfgrer, Ar. mdt.

Al opmarksomhed i anledning af mit
jubileum frabedes venligst.
M. Jusjong,
lokomotivfgrer, Struer.

Al opmarksomhed i anledning af mit
jubileum frabedes venligst.
E. M. Pedersen,
lokomotivfgrer, Struer.

Jernbaneskolen 1. halvar 1969

Motorkursus II afholdes i Kgbenhavn
14. januar-S5. februar med eksamen 6.-7.
februar og 18. februar—12. marts med
eksamen 13.-14. marts.

I Arhus er terminerne 13.-28. januar
med eksamen 29.-30. januar og 3.-18.
marts med eksamen 19.-20. marts.

Til Miinchen med
landsoplysningsudvalget

Med DSB’s maskinafdeling som formidler, har landsoplysningsudvalget igen mulighed
for at indbyde foreningens medlemmer til en studierejse. Malet for rejsen vil blive
KNORR-BREMSE GmbH. i Miinchen. Afrejse vil finde sted den 5. maj om efter-
middagen (Kh. kl. 16.00, Ar. kl. 16.10), og hjemkomsten sker den 9. maj,

Turen er planlagt siledes:

Mandag den 5. maj: Afrejse. (Liggevogn fra Hamburg til Miinchen).

Tirsdag den 6. maj: Ankomst Miinchen, morgenmad, indkvartering og besgg pa
KNORR-BREMSE GmbH. hele dagen.

Onsdag den 7. maj: Samvar med representanter fra firmaet og udflugt til de
Bayerische alper.

Torsdag den 8. maj: Til egen radighed i Miinchen. Afgang om aftenen.

Fredag den 9. maj: Ankomst, hjemme om eftermiddagen. (Liggevogn).

Prisen, der omfatter forplejning fra morgenmad den 6. maj til aftensmaltid den 8.
maj, overnatninger, pladsreservation, liggevogn tur/retur, tilkgbsbillet, forsikring,
transport og udflugt, er kr. 250,-.

Da disse rejser er populere samt giver mulighed for nzrmere studie af det verktgj
vi til daglig betjener, og er medvirkende til en yderligere styrkelse af kammeratskabet
mellem lokomotivma&ndene, venter vi en stor deltagelse. Tilmelding skal ske senest
den 15. marts og sendes til lokomotivfgrer Jgrn Thillemann, Avedgregardsvej 71,

2650 Hvidovre.

Lidt om KNORR

KNORR-BREMSE GmbH. blev grund-
lagt i Berlin den 19. januar 1905 og har
i de forlgbne ar udviklet sig til et ver-
densomsp&ndende foretagende, med dat-
terselskaber og reprasentationer i mere
end 60 lande.

Koncernens fabrikker omfatter virk-
somheder i Miinchen og Volmarstein,
hvor over 7000 medarbejdere er beskaf-
tiget med fremstilling af trykluftkompo-
nenter. Fabrikken i Miinchen, som vi be-
sgger, fremstiller foruden bremser til
jernbaner, ogsa trykluftbremser til last-
automobiler, og har i de sidste artier ud-
viklet et komplet program indenfor kom-
ponenter for trykluftautomatisering i in-
dustrien. Vi far lejlighed til, foruden sel-
ve fabrikationsapparatet, at se det om-
fattende forsggs- og forskningsanleg, der
blandt andet kan fremvise en prgvestand,
hvor der kan foretages bremseforsgg sva-
rende til et tog pa over 100 vogne, end-
videre en bremseprgvestand for skive-
bremser, samt forsggsafdelingen for den
af KNORR-bremse udviklede europiske
centralkobling.

Foruden de navnte virksomheder om-
fatter KNORR-koncernen endvidere Mo-
torenwerke Mannheim A.G., der frem-
stiller MWM dieselmotorer, Gummi
Werk Kiibler GmbH., Berlin, der bl.a.
fremstiller gummidele til bremseventiler
etc. og endelig varktgjsmaskinfabrikken
Carl Hasse & Wrede GmbH., Berlin der
i stor udstrekning fremstiller vaerktgjs-

maskiner til brug for KNORR'’s produk-
tionsapparat,

KNORR-BREMSE'’s danske reprasen-
tant er firmaet Harald V. Lassen I/S,
Kgbenhavn Valby, der har varet lands-
oplysningsudvalget behj®lpelig med gen-
nemfgrelse af studierejsen.

Lidt om Miinchen

Foruden besgget pA KNORR-BREMSE,
vil der blive lejlighed til at tage Miinchen
i @jesyn. Mange lokomotivmand har vel
allerede aflagt den bayerske hovedstad et
besgg, men for dem, der for fgrste gang
skal ggre bekendtskab med Miinchen, vil
det vel vare rimeligt at fortelle lidt, og
gore det med indbyggernes egne ord:

Miinchen er ikke den stgrste, ikke den
smukkeste, rigeste eller mest kunstprege-
de by i verden. New York er mere impo-
nerende, Rom er mere ®reindgydende og
Paris hdr sin egen charme. Trods alt er
verden forelsket i Miinchen, mere end i
nogen anden by. Af Miinchens 1,2 mill.
indbyggere er kun hver tredie fgdt der,
hver tiende stammer fra udlandet, s for
dem er det at leve i Miinchen af samme
realitet som Forenede Nationer.

Selv om Miinchen i dag er en verdens-
by, med en international atmosf&re, sto-
re handelshuse, nyeste moder, restauran-
ter med sarlige specialiteter og hektisk
trafik, er den charmerende stemning, der
kan sammenfattes i ordet »Gemiitlich-
keit«, stadig at finde, og vel nok er det,
der har givet byen dens verdensry.



DAMERNES DAG

Det er koldt derude

— men de fleste af os sidder heldigvis
lunt i det indendgr=, takket vere forbed-
ret opvarmningsteknik og bedre isolering
af vore boliger. Udendgre m& man tage
klimaet, som det kan te sig pa denne ars-
tid og for mange medfgrer det tgr an-
sigtshud, sprukne leber og ru hander.

Det er hudens opgave at beskytte os
mod frostskader, men det lune liv inden-
dgre forvenner den, og vi bliver kuld-
skere og lidt mindre udrustede til at
modstd frostgrader og vinden, der »fal-
der i«. Skaderne skyldes kraftig udtgr-
ring og kan mildnes eller helt undgés ved
brug af sportscreme til ansigtet. Der er
mange at valge imellem. Falles for dem
alle er, at de er fede, men vandfrie (som
f.eks. Nivea’s ultra-creme) og derfor i
stand til at hindre fordampning af hudens
naturlige fugtighed.

Et smil, der varmer i den kolde tid.

Til leberne er en fed lzbestift tilstrek-
kelig, hvis den er af en fin kvalitet, men
en farvelgs pomadestift er ogsa effektiv
og s& kan den bruges af begge k¢gn!

Tag aldrig skumbad om vinteren. Det
udtgrrer huden og er snarere en vittighed
end en forbedring af badevandet. Deri-
mod er badeolie udmarket, det samme er
en fugtighedslotion, nar huden er blevet
grundigt frotteret. Ved De, at det gelder
om altid at frottére eller massere mod
hjerteregionen — og det gzlder for bade
nakke, arme og ben.

Hander, der bliver rgde eller bld og
badde lyder og fgles som sandpapir, er
svere at f4 pazne igen, fordi de hele tiden
er i arbejde. G4 aldrig ud uden varme
handsker og sgrg for at tgrre handerne
omhyggeligt efter hver vask. Kom rigelig
med fed creme pé inden sengetid, s& han-
derne kan suge naring til sig hele den
lange nat.

Det, der varmer — og
holder varmen

Uldtrgjerne ma frem i lyset. Intet isolerer
som uld og vedligeholder den rigtige le-
gemstemperatur. Ved vask skal man gé
lidt varsomt frem, og selvom det vrimler
med bioaktive iblgdsztningsmidler, skal
man ikke ggre noget ud af den side af
sagen, hvis det drejer sig om en fin uld.
Der skal simpelthen vaskes, inden tgjet
bliver for snavset. Derefter méa det tgrres
langsomt, gerne udbredt pa et godt su-
gende underlag (frottéhindklede) med
aviser under. Den, der synes, at uldtrgjen
kradser, burde prgve en gang efterskyl
med et af de blgdggrende skyllemidler.
Mens vi er ved det uldne: nar et stykke
t@) skal presses, ma det ske over et fug-
tigt pressestykke, og man ma ikke stryge
dette tgrt, idet det ggr tgjet blankt. Nar
man lgfter pressestykket af, skal det altid
dampe, og man kan eventuelt sla dampen
ned i stoffet med en bgrste. Er skaden
sket, md man begynde forfra med et
pressestykke, der er godt fugtigt. Lad
tgjet hange frit og dampe af, saledes at
det er helt tgrt, nar det tages i brug.

Hvem har rad til ikke
at legge budget?

Det er svart at spd, is&r om fremtiden,
men mon ikke de fleste mennesker ken-
der en del af deres udgifter for det kom-
mende ar? Og ligeledes deres indtagter.
For dem vil det vaere tidsbesparende at
lade en pengeinstitution overtage betalin-
gen af faste udgifter, medmindre et inter-
esssekontor pa arbejdspladsen klarer disse
ting. Man bliver fritaget for at st i k¢
pa forfaldsdagene og undgdr at komme
bagud, fordi man »glemte at huske«. I
anledning af nytéret har Privatbanken
trykt nogle (gratis) budgetark med hen-
blik p& at hjelpe lidt til med det store
overblik. De faste udgifter er delt op i
32 poster — udgifter til hus andrager de 7,
udgifter til bil 4 — og det hele er mindre
end et folieark. To og tredive udgiftsru-
brikker er mange og alligevel kunne man
med fordel tilfgje en eller to: den ene
skulle hedde Julen, for er udgifterne i
forbindelse med denne hgjtid ikke sa
store, at de med fordel kunne deles op
i tolv mindre belgb? Den anden kunne
hedde udsalg. Selvom vi er kommet over
udsalgspsykosen i denne omgang, ved vi
jo godt, at om et halvt ar bliver vi an-
grebet igen.
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